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Patentanspriiche : 

^^X^Sicherheitsschalter zur Stromkreisunterbrechung , 
insbesondere fiir Kraf tf ahrzeuge, der durch Beschleunigung 
Oder Verztfgerung betStigbar 1st und bei dem ein MassekSr- 
per mittels raagnetischer KrSfte in seiner Ruhelage gehalten 
wird, dadurch gekennzeichnet , daB zwei galvanisch voneinan- 
der getrennte, elektrische Kontakte nur durch magnetische 
KrSfte mittels eines zylindrischen Hochleistungspermanent- 
magneten elektrisch miteinander verbunden werden, der beim 
Uberschreiten einer vorbestimmten StoBstSrke iiber die Kante 
einer Abdeckplatte in StoBrichtung abkippt und hiebei die 
elektrische Verbindung der beiden galvanisch getrennten Kon- 
takte ltfst, und so die Batterie vom Lei tungssys tern elnpolig 
tr ennt . 

2. Sicherheitsschalter nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB einer (lO) der beiden Kontakte (5, 10) im Schalter- 
kSrper (7) beweglich gelagert ist, derart, daB er die gleiche 
Ebene einnehmen kann, wie sie durch den Permanentmagneten (9) 

und den festen Kontakt (5) vorgegeben ist. 

3. Sicherheitsschalter nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Perinanentmagnet (9) eine auf einem 
Gewindestift (14) verstellbare Masse (15) trMgt, mittels der 
die Empf indlichkeit des Schalters ohne VerSnderung des Kontakt- 
druckes geMndert werden kann. 

4. Sicherheitsschalter nach Anspruch Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein insbes. zylindrischer Schalterkorper 
mittels einer Klemme auf dem Massepol der Batterie befestigt 
wird, dieser SchalterkOrper insbes. auf der der Klemmstelle 
gegeniiberliegenden Seite eine kreisrunde, ebene Kontaktf lache 
aufweist, die in der gleichen Ebene liegt wie eine Kontakt- 
platte, die auf einem den Schalterkorper umgebenden, jedoch 
von ihm elektrisch isolierten rohrformigen AuBenring leitend 
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befestigt ist f dieser AuBenring ein das Massekabel aufneh- 
menden Kabelanschluflpol besitzt, derart, da8 bei aufgesetz- 
tern Magneten eine elektrische Verbindung vom Pol der Batter ie 
Uber den Schalterkorper , die Kontaktplatte, den Magneten, 
und den AuBenring zum KabelanschluBpol besteht* 

5. Sicherheitsschalter nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der SchalterkSrper eine insbes. horizontale 
Bohrung aufweist, die einen federnden Kontakt aufniramt, der 
Uber einen in einer insbes. vertikalen Bohrung gefUhrten, 
von einem Magneten betatigten Schaltstift geschaltet wird 
und iiber eine AnschluBf ahne mit dem Unterbrecher der Ziind- 
anlage elektrisch verbunden ist, derart, daB bei aufgesetz- 
tem Magneten kein Kontakt zwischen Kontaktfeder und AuBen- 
ring besteht und bei abgef allenem Magneten eine Uberbrttckung 
des Unterbrechers der Ziindanlage gegeben ist, wodurch diese 
auBer Betrieb gesetzt wird. 


709815/039? 


2645603 


Patentanwatte 
Diol. ing. H. Wekkma'nn, Dipl. Phys. Dr,K. Fincke 
Dipl. !ng. F. A. W?ic^nann r Dipl. Chem. B. Huber 
8 Munchen MohlbtraGe 22 


Ing. Dittmar Zoder 
Rosendornberggasse 15, 
A-2372 Giefihubl / Osterreich 


Sicherheitsschalter 


Die Erfindung betrifft einen Sicherheitsschalter zur 
Stromkreisunterbrechung insbes. fiir Kraftfahrzeuge, der 
bei Beschleunigung Oder Verz5gerung, sobald diese einen 
vorgegebenen Wert ttberschreiten, betatigbar ist und bei 
dem ein MassekSrper mittels magnetischer KrSfte in seiner 
Ruhelage gehalten wird. 
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Die prinzipielle Aufgabe derartiger Sicherheitsschal- 
ter besteht darin, bei Einwirkung eines UbermSLBigenStoBes 
auf ein Fahrzeug, insbes. ein Kraf tf ahrzeug , sSmtliche Lei- 
tungen stromlos zu machen, um so KabelbrMnde an auftreten- 
den Druck- und Beschadigungsstellen und das Entziinden von 
feuergef Shrlichem Material, bei Kraf tf ahrzeugen von auslau- 
fendem Treibstoff zu verhindern. 

Bekannte Sicherheitsschalter besitzen meist ein Masse- 
pendel Oder eine Kugel (FR-PS 1 478 809 Malecot) , welche 
beim (Jberschreiten eines einstellbaren StoBimpulses zwei Kon- 
takte 5ffnen und so den Stromkreis unterbrechen. 

Ein anderer bekannter Sicherheitsschalter arbeitet auf 
dem Prinzip eines Kniehebels (DT-AS 1 248 777) . All diesen 
Sicherheitsschaltern ist gemeinsam, daB sie entweder in 
ihrer Herstellung aufwendig sind, oder groBe Abmessungen 
besitzen, Oder sich ihre Empf indlichkeit nicht fein und exakt 
genug einstellen ISsst, bzw. eine hohe Empf indlichkeit , die 
besonders beim seitlichen Rammen des Fahrzeuges von Bedeutung 
1st, sich nur auf Kosten des Kontaktdruckes erzielen l&sst. , 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Sicherheitechalter 
der eingangs erwMhnten Art so zu verbessern, daB er neben 
einem einfachen technischen Aufbau auch noch eine hohe Empf ind- 
lichkeit besitzt und sich diese unabhSngig vom Kontaktdruck 
variieren lMsst. 

Die gestellte Aufgabe wird erf indungsgemMB dadurch ge- 
last, daB zwei tfalvanisch voneinaaier getrennte, elektrische 
Kontakte nur durch magnetische KrSfte mittels eines zylindri- 
schen Hochleistungspermanentmagneten elektrisch miteinander 
verbunden werden, der beim Oberschreiten einer vorbestimmten 
StoBstSrke {J£§g e £ ie Kante einer Abdeckplatte in StoBrichtung 
abkippt und/die elektrische Verbindung der beiden galvanisch 
getrennten Kontakte 15st, und so die Batterie vom Leitungs- 
system einpolig trennt.Der bei normalem Betrieb die Kontakt- 
stelle tiberbrttckende Hochleistungspermanentmagnet wird im 
AuslSsefalle durch die TrSgheit seiner Masse so gekippt, 
daB er abgeschleudert wird und dadurch die Uberbriickung der 
Kontaktstelle nicht mehr gegeben ist, wodurch der Stromkreis 
ynterbrochen wird. 
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Eine weitere Ausf iihrungsf orm der Erfindung ist dadurch 
gekennzeichnet , daS der Permanentmagnet eine auf einem Ge- 
windestift verstellbare Masse trMgt, mittels der die Empfind- 
lichkeit des Schalters ohne Veranderung des Kontaktdruckes 
geSndert werden kann. Bei Kraf tf ahrzeugen ist es wiinschens- 
wert, bei einem etwaigen Unfall, auch den Motor des in den 
Unfall verwickelten Fahrzeuges augenblickllch aufler Betrieb 
zu setzen. Denn einerseits soli verhindert werden, daB der wel- 
ter laufende Motor sich selbst und das Leitungsnetz Uber die 
Lichtmaschine weiterhin mit elektrischer Energie versorgt 
und anderseits verliert auch meist der Lenker infolge des 
beim Unfall erlittenen Schocks die Herrschaft Uber sein Fahr- 
zeug, was zu schweren Folgeunf Mllen ftihren kann, soferne das 
Fahrzeug nicht bereits nach dem ersten Aufprall f ahruntUchtig 
wurde . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist daher vorge- 
sehen, dass ein insbes. zylindrischer Schalterkorper mittels 
einer Klemme auf dem Massepol der Batterie befestigt wird, 
dieser SchalterkSrper insbes. auf der der Klemms telle gegen- 
Uberliegenden Seite eine kreisrunde, ebene KataktflSche auf- 
weist, die in der gleichen Ebene liegt wie eine Kontaktplatte, 
die auf einem den SchalterkSrper umgebenden, jedoch von ihm 
elektrisch isolierten rohrfSrmigen AuBenring lei tend befestigt 
ist, dieser AuBenring ein das Massekabel aufnehmenden Kabel- 
anschluBpol besitzt, derart, daB bei aufgesetztem Magneten 
eine elektrische Verbindung vom Pol der Batterie Uber den 
SchalterkSrper, die Kontaktplatte, den Magneten, und den AuBen- 
ring zum KabelanschluBpol besteht. Hiebei kann der Schalter- 
kSrper eine insbes. horizontale Bohrung aufweisen, die einen 
federnden Kontakt aufnimmt, der Uber einen in einer insbes. 
vertikalen Bohrung gefiihrten, von einem Magneten betatigten 
Schaltstift geschaltet wird und tiber eine AnschluBf ahne mit 
dem Unterbrecher der Ziindanlage elektrisch verbunden ist, der- 
art, daB bei aufgesetztem Magneten kein Kontakt zwischen Kon- 
taktfeder und AuBenring besteht und bei abgefallenem Magneten 
eine tfberbriickung des Unterbrechers der Ziindanlage gegeben 
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ist, wodurch dtese auBer Betrieb gesetzt wird. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand'der Zeichnung, 
welche verschledene Ausf Uhrungsbeispiele des Sicherheits- 
schalters zeigt, naher erlautert. Es zeigt, 

Fig. 1 teilweise im Schnitt eine erste Ausf iihrungs form, 

Fig. 2 den der Fig. 1 zugeordneten GrundriB, 

Fig. 3 eine Ausf lihrungs form eines fttr den erf indungs- 
gem&Ben Schalter verwendbaren Magneten, 

Fig. 4 einen LSngsschnitt durch eine zweite Ausfiihrungs- 
variante des erf indungsgemaBen Sicherheitsschalters , 

Fig. 5 den der Fig. 4 zugeordneten GrundriB bei abgenom- 
menem Magnet, und 

Fig. 6 schematisch den Primarkreis einer Zundanlage. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, dient beim Erf indungsgegen- 
stand zur Erzeugung des Kontaktdruckes nicht wie iiblich eine 
Feder, sondern ein Permanenthochleistungsmagnet 9. Dieser 
UberbrClckt Kontakte 5 und lO, von welchen der Kontakt 5 
mittels einer Schraube 1 und einem Plattchen 2 mit der Bat- 
terieklemme 4 verbunden ist, welche ihrerseits mit einer 
Klenunschraube 3 fest an einem Pol der Batterie befestigt 1st. 
Der zweite Kontakt ist in einem PreBk5rper 7 beweglich gela- 
gert und mittels eines Kupf erbandes 1 1 mit dem Pol 8 verbun- 
den. Der Schalter ist durch eine Abdeckplatte 12, welche 
mittels Schrauben 6 und 13 am PreBkSrper 7 befestigt ist, 
abgedeckt. 

Zur Steigerung der Empf indlichkeit l£sst sich, wie Fig. 3 
zeigt, auf dem Magneten 9 eine auf einem Gewindestift 14 ver- 
stellbare Regelmasse 15 anbringen. Je grosser man den Abstand 
zwischen dieser und dem Magneten 9 wahlt, umso empf indlicher 
wird der Schalter unabh&ngig von seinem Kontaktdruck. 

Wird nun durch einen auf das Fahrzeug auf tref f enden StoB 
die Haftkraft des Magneten 9 Uberwunden, so kippt dieser fiber 
die AbdeckpXatte 12 ab und schaltet so die Batterie vom Lei- 
tungs system des Kraf tf ahrzeuges ab* 

Die Fig. 4 und 5 zeigen einen Schalter, mit dem auch 
die Zttndung auBer Betrieb gesetzt werden kamv, wenn ein StoB 
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ttbermMBiger Starke auf das Kraf tf ahrzeug einwirkt. Bei 
dieser Ausfiihrung sitzt der Schalter 21 mittels der Klemme 22 
fest am Minuspol der Batter ie 28. Mittels des Magneten 23 1st 
er galvanisch leitend iiber eine Kontaktplatte 25 und einen 
AuBenring 24 mit dem KabelanschluBpol 16 verbunden. Durch 
eine Isolierung 26 ist der Schalterktfrper 21 vom AuBenring 24 
elektrisch getrennt. Mittels eines Isolierkorpers 19 sind im 
SchalterkGrper 21 ein Kontakt 18 und ein Schaltstift 17 ge- 
halten. Der Kontakt 18 ist iiber eine AnschluBf ahne 27 an den 
Unterbrecherkontakt 30 der Ziindanlage angeschlossen , hat je- 
doch im Betriebsf alle keine Verbindung mit der Kontaktstelle a, 
weil der Schaltstift 17 durch den Magnet 23 niedergedrlickt 
ist. 

tlbersteigt nun im Ansprechf alle die in der Masse und 
Regelmasse bei einem StoB entstehende Kraft die Haftkraft 
des Magneten 23 , so kippt dieser iiber den Rand der Kontakt- 
platte 25 ab und ISst so einerseits die elektrische Verbindung 
zwischen SchalterkSrper 21 und Kontaktplatte 25, wodurch die 
Batterie 28 vom Leitungsnetz abgeschaltet wird und anderseits 
wird nun durch die wirksam werdende Federkaft des Kontaktes 18 
der Schaltstift 17 nach oben gedriickt und der Kontakt an der 
Stelle a geschlossen. Hiedurch ist der Unterbrecher 30 der 
Ziindanlage, wie in Fig. 6 ersichtlich, uberbriickt, und die 
Ziindung des Kraf tf ahrzeuges somit auBer Betrieb gesetzt. 
In Fig. 6 ist mit 29 das ZundschloB und mit 31 die Ziindspule 
bezeichnet. Der Unterbrecherkontakt 30 wird durch eine Nocke 32 
gesteuert. 
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